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Configuracion del Terminal del
Modulo de Control del Motor .................. 11-A-15

| Sistema de Control de Emisiones

' Convertidor Catalitico de Tres Vias

Cambios en el Modelo

' Controles de las Emisiones de Vapor

Se ahade el motor D16A4 al modelo TR. Consulte la informacion del motor D16Y4 en el Manual de Taller
del Civic 1996 (P/N 62S0300A), y para la informacion de los cambios siguientes:

— Conexiones Eléctricas

— Configuracion del Terminal del Modulo de Control del Motor

— Controles de las Emisiones Evaporativas

Se ahade el motor D15Z4 a los modelos KT, KY, KW, PH, PA. Consulte la informacion del motor D15Z4
en el Manual de Taller del Civic 1996 (P/N 62S0300A), y para la informacion de los cambios siguientes:
— Conexiones de Vacio

— Conexiones Eléctricas

— Configuracion del Terminal del Modulo de Control del Motor

— Controles de las Emisiones Evaporativas

Se ahade el motor D16Y4 a los modelos KQ, TR, TH. Consulte la informacion del motor D16Y4 en el
Manual de Taller del Civic 1996 (P/N 62S0300A), y para la informacion de los cambios siguientes:

— Localizacion de los Componentes

— Guia de la Localizacion de Averias

— Esquemas de Localizacion de Averias

— Conexiones de Vacio

— Conexiones Eléctricas

— Configuracion del Terminal del Modulo de Control del Motor

— Controles de las Emisiones Evaporativas

Se ahade el motor D16Y9 a los modelos MA, VN. Consulte la informacion del motor D16Y9 en el Manual
de Taller del Civic 1996 (P/N 62S0300A), y para la informacion de los cambios siguientes:

— Localizacion de los Componentes

— Guia de la Localizacion de Averias

— Esquemas de Localizacion de Averias

— Conexiones de Vacio

— Conexiones Eléctricas

— Configuracion del Terminal del Modulo de Control del Motor

— Convertidor Catalitico de Tres Vias

— Controles de las Emisiones Evaporativas



" INDICE GENERALl " INDICE MANUAL l ' INDICE SECCION l

Localizacion de los Componentes

Indice

Motores D16Y4, D16Y9:

SENSOR DE POSICION
DE LA MARIPOSA (TP)

SENSOR DE TEMPERATURA
DEL AIRE DE ADMISION (IAT)

SENSOR DE PRESION ABSOLUTA
DEL COLECTOR (MAP)
SENSOR DE PUNTO

MUERTO SUPERIOR VALVULA SOLENOIDE DE
(Integrado en el

CONTROL DE PURGA (EVAP)
distribuidor) DE EMISIONES DE VAPOR
[Motores D16Y4 y D16Y9
(Modelo MA)]

Localizacion de averias:
pag. 11-A-30

i
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VALVULA DE CONTROL DEL AIRE
DEL RALENTI (IAC)

SENSOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO (VSS)

CONVERTIDOR CATALITICO DE TRES
VIAS (TWC)

[Motores D16Y4 y D16Y9 (Modelo MA)]
Inspeccion: pag. 11-A-27

VALVULA SOLENOIDE DE
CONTROL DE LOCK-UP

ENSOR DE
(Modelo A/T) SENSO

TEMPERATURA DEL

REFRIGERANTE DEL

MOTOR (ECT)
SENSOR DE OXIGENO CALENTADO (H02S)
[Motores D16Y4 y D16Y9 (Modelo MA)]
Localizacion de averias: pag. 11-A-19

11-A-2
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REGULADOR DE PRESION

DEL COMBUSTIBLE

UNIDAD DE MEDIDA DEL INDICADOR DE COMBUSTIIBLE
BOMBA DEL

FILTRO DEL COMBUSTIBLE TUBO DE COMBUSTIBLE
ALIMENTACION Prueba: pag. 11-A-24
DEL COMBUSTIBLE

DEPOSITO DE CONTROL

DE LAS EMISIONES
DE VAPOR (EVAP)
[Excepto motores

D15Z4 (modelos KT, PA),
D16Y9 (modelo VN)]
Localizacion de averias:
pag. 11-A-30

Prueba: pag. 11-A-32

INYECTORES DEL
COMBUSTIBLE

TUBO DE RETORNO

DEL COMBUSTIBLE

INTERRUPTOR DE INERCIA
(Modelo TR)
Localizacion de averias: pag. 11-A-25

TRAMPILLA DE
LLENADO DE
COMBUSTIBLE

DEPOSITO DEL
COMBUSTIBLE

VALVULA DE DOS VIAS DE
EMISIONES DE VAPOR
(EVAP)

JUNTAS DE CONEXION RAPIDAY
TUBO DEL COMBUSTIBLE

TUBO DE VAPOR DEL
COMBUSTIBLE

RELE PRINCIPAL PGM-FI
Localizacion de averias: pag. 11-A-25

N

A

(Modelos fabricados en \/

EE.UU., Canaday
Brasil)

)

(Excepto los modelos fabricados
en EE.UU., Canada y Brasil)

\

MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR (ECM)

CONECTOR DE SERVICIO
Procedimientos de autodiagnosis:

pag. 11-A-12

La ilustracion muestra el modelo LHD; la
version RHD es simétrica

11-A-3
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Descripcion del Sistema

" INDICE MANUAL l

Conexiones de Vacio

Motores D14A4, D15Z4:

DEPOSITO DE CONTROL DE LAS EMISIONES
DE VAPOR (EVAP)
[Motores D14A4 y D15Z4 (modelos KY, KW)}

::
| |

A la VALVULA DE DOS
..... __{__ VIAS DE EMISIONES DE
o | VAPOR (EVAP)
(|

DEPOSITO DE CONTROL

DE LAS EMISIONES
DE VAPOR (EVAP)
(Modelo PH)
REGULADOR DE

PRESION DEL
COMBUSTIBLE

VALVULA SOLENOIDE
DE CONTROL DE
PURGA DE LAS

EMISIONES
DE VAPOR (EVAP)
(Motor D14A4)

11-A-4
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|—
@

@

RANTE

(Modelo PH)

[Motores D14A4, D1524
! (modelos KY, KW)]
J

(1 SENSOR DE OXIGENO (02S) @ VALVULA DE EMISIONES DE VAPOR DEL DEPOSITO (EVAP)
& SENSOR DE PRESION ABSOLUTA DEL COLECTOR (MAP) @ FILTRO DEL AIRE
(3 SENSOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE (ECT) RESONADOR
(@ SENSOR DE TEMPERATURA DEL AIRE DE ADMISION (IAT) @ VALVULA DE VENTILACION POSITIVA DEL CARTER (PCV)
(® VALVULA DE CONTROL DEL AIRE DEL RALENTI (IAC) VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL DE PURGA DE EMISIONES

CUERPO DE LA MARIPOSA (TB) DE VAPOR (EVAP)
@ INYECTOR DEL COMBUSTIBLE { DEPOSITO DE CONTROL DE EMISIONES DE VAPOR (EVAP)
FILTRO DEL COMBUSTIBLE VALVULA DE DIAFRAGMA DE CONTROL DE PURGA DE
@ REGULADOR DE PRESION DEL COMBUSTIBLE EMISIONES DE VAPOR (EVAP)
BOMBA DEL COMBUSTIBLE (FP) VALVULA DE DOS VIAS DE EMISIONES DE VAPOR (EVAP)
{ DEPOSITO DEL COMBUSTIBLE ) CONVERTIDOR CATALITICO DE TRES VIAS (TWC)

(Cont.)

11-A-5
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Descripcion del Sistema

Conexiones de Vacio (continuacion)

Motores D16Y4, D16Y9:

VALVULA SOLENOIDE
DE CONTROL DE
PURGA DE LAS

EMISIONES
A la VALVULA DE DOS VIAS DE EVAPORATIVAS
EMISIONES EVAPORATIVAS (EVAP)
(EVAP) [Motores D16Y4 y
D16Y9 (modelo MA)]
(X
-q‘»}

DEPOSITO DE CONTROL DE LAS
EMISIONES EVAPORATIVAS
(EVAP)

%<

£

AT
=\
Q

eﬁ
PARTE FRONTAL DEL VEHICULO /u\\\j/
U

REGULADOR DE
PRESION DEL
COMBUSTIBLE

11-A-6
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L

)|

REFRIGERANTE
DEL MOTOR

[
[Motores D16Y4 y
D16Y9 (modelo MA)]

(1 SENSOR DE OXIGENO CALENTADO (H02S) (3 VALVULA DE EMISIONES DE VAPOR DEL DEPOSITO (EVAP)
(2 SENSOR DE PRESION ABSOLUTA DEL COLECTOR (MAP) FILTRO DEL AIRE

(3 SENSOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE (ECT) @ RESONADOR

(@ SENSOR DE TEMPERATURA DEL AIRE DE ADMISION (IAT) VALVULA DE VENTILACION POSITIVA DEL CARTER (PCV)
(8 VALVULA DE CONTROL DEL AIRE DEL RALENTI (IAC) () DEPOSITO DE CONTROL DE EMISIONES DE VAPOR (EVAP)
® CUERPO DE LA MARIPOSA (TB) VALVULA DE DIAFRAGMA DE CONTROL DE PURGA DE

@ INYECTOR DEL COMBUSTIBLE EMISIONES DE VAPOR (EVAP)

FILTRO DEL COMBUSTIBLE VALVULA DE DOS VIAS DE EMISIONES DE VAPOR (EVAP)
@ REGULADOR DE PRESION DEL COMBUSTIBLE @ VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL DE PURGA DE EMISIONES
AMORTIGUADOR DE PULSACIONES DEL COMBUSTIBLE DE VAPOR (EVAP)

@ BOMBA DEL COMBUSTIBLE (FP) @ CONVERTIDOR CATALITICO DE TRES VIAS (TWC)

( DEPOSITO DEL COMBUSTIBLE

11-A-7
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Descripcion del Sistema

Conexiones Eléectricas

® RELE PRINCIPAL PGM-FI BQ

SOLENOIDE
MOTOR DE
ARRANQUE

E BATERIA

o02s*5

CONECTOR DE ENLANCE
DE DATOS (DATA LINK)

IG1

@555 : © | CONECTOR
DE SERVICIO
—o
. % L. TxD/mRXD ] e
o
O

|||:>

CONTROL DE PURGA EVAP *4

*7
A)i 028HTC

VALVULA IAC = RXD § & 23
Y ‘
[4] :
4 0
lb——o—fw—o*més ™D :
VALVULA SOLENOIDE DE Bl
193

SENSOR
TP

— VsS

@ MIL {‘3
MIL
FUSIBLES: /\J Lo
() BATERIA (80A)* (Modelo con control

@ BACK UP (RADIO) (7,5A)* de climatizacion)

@ I1G1 (40A) *1:  Modelo A/T
@ FI E/M (15A) *2:  Modelo sin TWC
® N°. 13 BOMBA COMBUSTIBLE (15A) *3:  Modelos KQ, TR
® N°. 15 SENSOR DEL ALTERNADOR SP (7,5A) *4:  Motores D14A4, D16Y4 y D16Y9 (modelo MA)
@ Ne. 25 VELOCIMETRO (7,5A) *5:  Modelo con TWC
N°. 31 SENAL DEL M. DE ARRANQUE (7,5A) *6:  Motor D14A4
*:en la caja de fusibles y relés bajo el capd *7:  Motores D16Y4 y D16Y9 (modelo MA)

11-A-8
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b

/_\/

1G1

+
w
S
» O

INTERRUPTOR
DE LOS FRENOS

Soe BKSW@%_; %W—@"GR

= LUZ DE FRENO o) I6PLS

&y DISTRIBUIDOR

OO
VALVULA “A” SOLENOIDE DE

CODIGO CONTROL DE LOCK-UP *1
UNIDAD INMO- IMO *3 IMMOBI.
VILIZADOR *3 (D3}
N VALVULA “B” SOLENOIDE DE
CONTROL DE LOCK-UP *1 -

1G2 +8

| vcc1g2_j “ﬁ i
SENSO
seson ggi% wed % PEl [E
se1
[l 1
L]

RELE DEL
VENTILADOR
DEL RADIADOR

51 RELE RELE DEL
EMBRAGUE DEL VENTILADOR

COMPRESOR DEL CON-

5__‘3__@20 ACC DENSADOR

MOTOR DEL

INTERRUPTOR DEL
VENTILADOR DEL
RADIADOR

MOTOR DEL
VENTILADOR DEL VENTILA-

*1
ATPNP @? ¢ %i ) CONDENSADOR DOR DEL
% ;2 ACS RADIADOR

O—K—@ ATPDS D@_ngi_% v
:

m
o3 ATPD@l@\S » % .
INTERRUPTOR
INTERRUPTOR PRESION A/C i
DE POSICION ;
DE CAMBIO A/T *1

i ¢

= : INTERRUP. | i CONTROL DE |
1 OR A/C . I ;l z CLIMATIZACION .

N

(I\ﬁ—delo con A/C manual) (Modelo con control de climatizacion)

CONECTORES ECM

A (26P) D (22P)
112/3/4|/5|6/7(|8|9[10 12113 1{2[3/4][5/6|7/8]910[11
14/15/16 19120[21|22123/24/2526 13 7115/16117/118| 20/21(22

LOCALIZACION DE LOS TERMINALES
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Localizacion de averias

Guia para la Localizacion de Averias

NOTA: Cada linea del grafico presenta los sistemas que podrian ser causa del sintoma, alineados en el orden en
que deberan ser inspeccionados, empezando por (1) . Busque el sintoma en la columna izquierda, lea hacia la
causa mas prbxima y consulte la pagina indicada en la parte superior de la columna. Si la inspeccion demuestra
que el sistema opera correctamente, busque entonces en el sistema mas proximo @) , y asi sucesivamente.

PAGINA SISTEMA PGM-Fi

MODULO | SENSOR SENSOR SENSOR SENSOR SENSOR SENSOR | SENSOR | REGULA-

CONTROL | OXIGENO | OXIGENO | PRESION | TEMPERA- | pOSICION PUNTO TEMPE- DOR
MOTOR *1 CALENTADO| ABSOLUTA| TURARE- | MARIPOSA| MUERTO | RATURA | MEZCLA
*3 DEL FRIGERAN- SUPERIOR| AIRE DE RALENTI

COLECTOR| TE MOTOR ADMISION 2

SINTOMA _ _ 11-A-19, 21 — . — — — —
EL PILOTO INDICADOR ~ ' o~ N ~_ ' - N ~_ | - ~_ ' - ~ '~
DE AVERIA (MIL) SE R R () S I [0 e e L) e e 100 St M )t e L) el B (1005 el e [ ) e
"_UMlNA O -~ | ~ -~ | ~ - | ~ - I ~ -~ | ~ - 1 ~ re | ~ ~ [} ~
EL PILOTO INDICADOR ~ - ~_ - ~_ ! - ~_! - ~ 1 - ~ et~ ~N -
DE AVERIA (MIL) o G - - a3 -1 86— | - - = 8- 1-10}-|-|11]-
PARPADEA oS o /[I]\ /\ /E\ /[l—]\ /{ ] ]\ /[ 7 ]\ FAREEERS 7 ST

EL MOTOR NO SE
PONE EN MARCHA

DIFICULTAD AL
ARRANCAR EN FRIO

®| ©
©
©
©

EN FRIO
RALENTI RAPIDO
FUERA DE ESPE-
CIFICACIONES

®
@

RALENTI
RALENT] |BRUSCO

IRRE-

EN CALIENTE
GULAR VELOCIDAD DEL
MOTOR ALTA

®
©

®
©

EN CALIENTE
VELOCIDAD DEL
MOTOR
DEMASIADO BAJA

®©

MIENTRAS SE
CALADO | CALIENTA

®
©

FRE-
CUENTE
DESPUES DE
CALENTARSE
ARRANQUE
INCORRECTO O @ @
FUNCIONAMIEN-
TO BRUSCO
RENDI- FALLOS EN LAS

MIENTQO | PRUEBAS DE
POBRE EMISION

®©

® | ® | @
® @

Si el motor no arranca y el MIL no parpadea, deje que transcurran 8 segundos girando el motor de arranque para fijar el DTC 8. En caso contrario, vaya al paso @
* Si aparecen indicados codigos distintos a los que figuran anteriormente, cuente de nuevo el total de parpadeos. Si el MIL esta parpadeando de hecho esos
codigos, cambie el ECM.

PERDIDA DE
POTENCIA

®

Si el MIL se enciende con el motor en marcha, conecte el conector de corto SCS al conector de servicio. Si no aparece
indicado ningin codigo (el MIL permanece iluminado constantemente), es que el sistema auxiliar esta actuando.
Cambie el ECM por uno en buenas condiciones y vuela a comprobar. Si la indicacion desaparece, cambie el ECM original.

*1: Motor D14A4

*2: Modelo sin TWC

*3: Motor D16Y4 y D16Y9 (modelo MA)
*4: Modelo A/T

11-A-10
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R

PGM.-FI CONTROL DEL RALENTI | SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
SENAL SENSOR DE | VALVULA | VALVULADE OTROS INYECTOR | OTRO SUMI- AIRE DE SISTEMA DE
PULSO VELOCIDAD | SOLENOIDE | CONTROL | CONTROLES DEL NISTRODE | ,0MISION CONTROL DE

ENCENDIDO DEL DE CONTROL| DELAIRE |DELRALENTI| COMBUSTI- | COMBUSTI- EMISIONES

VEHICULO | LOCK-UP *4 | DEL RALENTI BLE BLE

~ ! ~ ~_ b - ~ | -

g L) S I [ (] plely

~ ! - ~ - ~ 1 __- ~_t' -

RS -~ ~ RS ~ ~

CRRCERCERCOREC)

©

®| O 0 ||

©
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Localizacion de Averias

Procedimientos de Autodiagnosis

Como Comenzar la Localizacion de Averias
Cuando el piloto indicador de averia (MIL) se haya encendido, compruebe el Codigo de Diagnostico de Problema (DTC)
segun el procedimiento siguiente:

NOTA: Usted también puede leer el DTC con el Tester Honda PGM conectado al conector 3P del data-link.

1.  Conecte el conector de corto SCS al Conector de Servicio, tal como se indica. [El Conector de Servicio 2P esta
situado bajo el tablero del vehiculo del lado del pasajero (excepto en los fabricados en EE.UU., Canada y Brasil) o
bajo la consola del lado del pasajero (en los fabricados en EE.UU., Canada y Brasil) . Ponga el contacto ON (lI).

Vehiculos fabricados en EE.UU., Canada y Brasil: Excepto los vehiculos fabricados en EE.UU., Canada y Brasil:
CONECTOR .
\ CONECTOR
)

DATA-LINK (3P)

CONECTOR DE / , CONECTOR DE CORTO SCS
CONECTOR DE CORTO scs  SERVICIO (2P) i
07PAZ-0010100 BRN BLK

La ilustracion muestra el modelo LHD. La version RHD La ilustracion muestra el modelo LHD. La version RHD
es simétrica es simétrica

BLK

2. Anote el Codigo de Diagnostico de Problema (DTC): El MIL indica un codigo mediante la duracién y el total de
destellos. EI MIL puede indicar problemas multiples mediante el parpadeo de cédigos separados, uno tras otro.
Los codigos 1 a 9 son indicados mediante destellos individuales cortos. Los codigos 10 a 20 son indicados a
través de una serie de destellos largos y cortos. El nUmero de destellos largos equivale al primer digito, y el
numero de parpadeos cortos, al segundo digito. En algunos casos el primer parpadeo resulta dificil de obser-
var; cuente siempre los parpadeos al menos dos veces para verificar el codigo.

PILOTO INDICADOR
DE AVERIA (MIL)

Problemas individuales:

Corto

_ﬁ Il i1 = Ver DTC 1
Jrr J1rrvre Uil _—_—  -verDTC3
_F-»Hll\____f UTTL =ver DTC 13

Largo Corto

Problemas multiples:

11-A-12
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Procedimiento para Reiniciar (“Reset”) el Modulo de Control del Motor (ECM).
NOTA: Usted también puede reiniciar el ECM con el Tester Honda PGM conectado al conector (3) del data-link.

1. Quite el contacto (OFF).

2. Quite el fusible BACK-UP (RADIO) (7,5A) de la caja de fusibles y relés bajo el capd durante 10 segundos para
reiniciar el ECM.

FUSIBLE BACK-UP
(RADIO) (7,5A)

CAJA DE FUSIBLES Y
RELES BAJO EL CAPO

Procedimiento final (este procedimiento debe ser llevado a cabo después de cada localizacion de averias)

1. Quite el conector de corto SCS.

NOTA: Si el conector de corto SCS esta conectado y no hay otro DTC memorizado en el ECM, el MIL perma-
necera iluminado al poner el contacto ON (ll).

2. Realice el Procedimiento para Reiniciar el ECM.
Substitucion del ECM por uno en Buenas Condiciones (modelos KQ, TR)

El ECM posee una sistema inmovilizador. EIl ECM en buenas condiciones presenta un codigo distinto, éste debe-
ra ser reestablecido con el Tester Honda PGM. En caso contrario, el motor no arrancaria.

(cont.)
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Localizacion de Averias

Procedimientos de Autodiagnosis (cont.)

CODIGO DE
DIAGNOSTICO DE SISTEMA INDICADO Pagina
PROBLEMA (DTC)

0 MODULO DE CONTROL DEL MOTOR (ECM) —
1 SENSOR DE OXIGENO (02S) *1 —
1 SENSOR DE OXIGENO CALENTADO (H02S) *3 11-A-19
3 SENSOR DE PRESION ABSOLUTA DEL COLECTOR (MAP) —
6 SENSOR DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR (ECT) —
7 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA (TP) —
8 SENSOR DE POSICION DE PUNTO MUERTO SUPERIOR (TDC) —
10 SENSOR DE TEMPERATURA DEL AIRE DE ADMISION (IAT) _
1 REGULADOR DE LA MEZCLA DEL RALENTI (IMA) *2 _
14 VALVULA DE CONTROL DEL AIRE DEL RALENTI (IAC) _
15 SENAL DE PULSO DEL ENCENDIDO _
17 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO (VSS) _
19 VALVULA A/B SOLENOIDE DE CONTROL LOCK-UP *4 _
41 CALEFACTOR DEL SENSOR DE OXIGENO CALENTADO (H02S) *3 11-A-21

*1: Motor D14A4

*2: Modelo sin TWC

*3: Motores D16Y4 y D16Y9 (modelo MA)
*4: Modelo A/T

® Si aparecen indicados codigos distintos a los resehados anteriormente, verifique el codigo. Si el codigo indicado
no aparece indicado arriba, cambie el ECM.

o El MIL puede encenderse indicando un problema en el sistema cuando, de hecho, las conexiones eléctricas son
pobres o intermitentes. Compruebe primero las conexiones eléctricas, limpielas o reparelas, si es preciso.
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Configuracion del Terminal del Modulo de Control del Motor

CONECTOR A DEL ECM (26P)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 12 | 13
IACV | IACV
INJ14| INJ23|ozsuTc| FLR [ PCS [N | P LCB | LCA | STS IGp2 | 1GP1
14 | 15 | 16 19 | 20 [ 20 | 22 {23 | 24 [ 25 | 28
TXD
PG2 | PG1 |BKSW miL | acc |igrLs|atene| acs | fxD! | La2 | Le

CONECTOR “A” DEL ECM (26P)

Lado del cable de los terminales hembra.

NOTA: El voltaje de bateria estandar es 12V.

Numero olor del L =
terminal ¢ cable Nombre del cable Descripcion Senal
1 BRN/YEL INJ1 4 (INYECTOR COMBUSTIBLE 1Y 4) Activa los inyectores numeros 1y 4. Con el motor en marcha: pulsos
2 RED/BLU INJ2 3 (INYECTOR COMBUSTIBLE 2 y3) Activa los inyectores numeros 2 y 3.
02SHTC (CONTROL CALEFACTOR DEL Activa el calefactor del sensor de oxigeno Con contacto puesto ON (ll): voltaje de bateria
3%6 BLK/WHT SENSOR DE OXIGENO CALENTADO) calentado. Con motor en marcha completamente caliente: servicio
controlado
4 GRN/YEL FLR (RELE DE LA BOMBA DEL COMBUSTIBLE) | Activa el relé de la bomba del combustible. 0V durante dos segundos después de poner el contacto
ON (ll). Después, voltaje de bateria
PCS (VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL DE Activa la valvula solenoide de control de Con el motor en marcha, refrigerante del motor por
PURGA DE EVAP) purga EVAP. debajo de 75°C: 0 V
¥ RED Con el motor en marcha, refrigerante del motor por
encima de 75°C: voltaje de bateria
6 ORN IACV N (LADO NEGATIVO DE LA VALVULA DE | Activa la IACV (lado negativo). Con el motor en marcha: pulsos
CONTROL DEL AIRE DEL RALENTI)
7 BLK/BLU IACV P (LADO POSITIVO DE LA VALVULADE | Activa la IACV (lado positivo). Con el motor en marcha: pulsos
CONTROL DEL AIRE DEL RALENTI)
N LC B (VALVULA B SOLENOIDE DE CONTROL | Activa la valvula B solenoide de control de | Con el lock-up activado (ON): voltaje de bateria
8*! GRN/BLK LOCK-UP) lock-up. Con el lock-up desactivado (OFF): 0V
LC A (VALVULA A SOLENOIDE DE CONTROL | Activa la valvula A solenoide de control de | Con el lock-up activado (ON): voltaje de bateria
9! YEL LOCK-UP) lock-up. Con el lock-up desactivado (OFF): 0 V
LU/ORN STS (SENAL DEL INTERRUPTOR DEL MOTOR | Detecta la sehal del interruptor del motor Con interruptor de arranque activado ON (lll): voltaje bateria|
10 BLU/ DE ARRANQUE de arranque. Con interruptor de arranque desactivado OFF: 0 V
YE K IGP2 (FUENTE DE POTENCIA) Fuente de potencia para el circuito de Con el contacto puesto ON (Il): voltaje de bateria
12 LBL control del ECM. Con el contacto quitado OFF: 0V
13 YEL/BLK IGP1 (FUENTE DE POTENCIA) Fuente de potencia para el circuito de Con el contacto puesto ON (Il): voltaje de bateria
ot control del ECM. Con el contacto quitado OFF: 0V
14 BLK PG2 (MASA DE POTENCIA ) Masa para el circuito de potencia del ECM. Menos de 1 V en todos los casos
15 BLK PG1 (MASA DE POTENCIA) Masa para el circuito de potencia del ECM.
16 GRN/WHT BK SW (INTERRUPTOR DEL FRENO) Detecta la senal del interruptor del freno. | Con el pedal de freno quitado: 0V ]
W Con el pedal de freno pisado: voltaje de bateria
MIL (PILOTO INDICADOR DE AVERIA) Activa el MIL. Con el MIL encendido (ON): 0V
19 GRN/ORN Con el MIL apagado (OFF): voltaje de bateria
ACC (RELE DEL EMBRAGUE DEL A/C) Activa el relé del embrague del A/C. Con el compresor activado (ON): 0V
20 BLK/RED Con el compresor desactivado (OFF): voltaje de bateria
IG PLS (PULSO DEL ENCENDIDO) Envia el pulso del encendido. Con el contacto puesto ON (ll): voltaje de bateria
21 YEL/GRN Con el motor en marcha: alrededor de 4V (en fun-
cion de la velocidad del motor)
s ATPNP (INTERRUPTOR DE POSICION DE Detecta la sehal del interruptor de En posiciones N o P: 0V
22 LT GRN CAMBIO A/T) posicion de cambio A/T. En posiciones distintas: voltaje de bateria
23 BLU/RED ACS (SENAL DEL INTERRUPTOR DEL A/C) Detecta la senal del interruptor del A/C. Con el A/C activado (ON): 0V
Con el A/C desactivado (OFF): voltaje de bateria
24 LT BLU TXD/RXD (DLC) Envia y recibe la sehal del probador Honda Con el contacto puesto ON (l1): alrededor de 5V
PGM.
25 BRN/BLK LG2 (MASA LOGICA) Masa para el circuito de control del ECM. | Menos de 1 V en todos los casos
26 BRN/BLK LG1 (MASA LOGICA) Masa para el circuito de control del ECM.
*1: Modelo A/T
*2: Modelos sin TWC
*3: Modelos KQ, TR
*4: Motores D14A4, D16Y4 y D16Y9 (modelo MA)

*5:
: Motores D16Y4 y D16Y9 (modelo MA)

Modelos sin TWC

(cont.)
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Localizacion de Averias

Configuracion del Terminal del Modulo de Control del motor (cont.)

CONECTOR D DEL ECM (22P)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
IMO
VBU | VSS | CODE| TDC |ATPD3| TPS | MAP | IAT | ECT | SG1| VCC1
13 15 16 17 18 20 21 22
SCs IGR |[ATPD4{ IMA | ALTF 028 | SG2 | vCce2

Lado del cable de los terminales hembra

CONECTOR “D” DEL ECM (22P
( ) NOTA: Voltaje de bateria estandar es 12V

Namero Color del . A =
terminal cable Nombre del terminal Descripcion Sehal
; WHT/BLY |VBY (VOLTAJE DE APOYO ‘BACK UP") Fuente de potencia para circuito control del ECM | Voltaje de bateria en todos los casos
Fuente de potencia para la memoria de DTC
VSS (SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO) | Detecta la sehal VSS ' Con el contacto puesto (ll) y las ruedas delanteras
2 BLU/WHT girando: ciclos de OV - 5V
3*3 RED IMO CODIGO (CODIGO DEL INMOVILIZADOR) i Detecta la sehal del inmovilizador
4 ORN/BLU TDC (SENAL DEL SENSOR DE “TDC” 0 PMS) Detecta la sehal del sensor “TDC” o PMS Con el motor en marcha: pulsos
" PNK ATP D3 (INTERRUPTOR DE POSICION DE CAM- | Detecta la sehal del interruptor de posicion | En posicion D3: 0V
5 BIO ATT) de cambio A/T En cualquier posicion distinta: voltaje de bateria
6 RED/BLK TPS (SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA) | Detecta la sehal del sensor TP Con la mariposa completamente abierta: cerca de 4,8 V
Con la mariposa completamente cerrada: cerca de 0,5V
7 RED/GRN MAP (SENSOR DE PRESION ABSOLUTA DEL Detecta la senal del sensor MAP Con el contacto puesto ON (Il): cerca de 3V
COLECTOR) Al ralenti: cerca de 1,0V (en funcion de la velocidad del motor)
s RED/YEL IAT (SENSOR DE TEMPERATURA DEL AIRE DE Detecta la sehal del sensor IAT Con el contacto puesto ON (ll): cerca de 0,1V - 4,8V
Y ADMISION) (en funcion de la temperatura del aire de admision)
9 RED/WHT ECT (SENSOR DE TEMPERATURA DEL REFRI- Detecta la senal del sensor ECT Con el contacto puesto ON (ll): cerca de 0,1V - 4,8V
W GERANTE) (en funcion de la temperatura del refrigerante de motor)
10 GRN/WHT | SG1 (MASA DEL SENSOR) Masa pé(ra el sensor MAP Inferior a 107/ en todos los casos
I YELRED VCC1 (VOLTAJE DEL SENSOR) Fuente de potencia para el sensor MAP Con el contacto puesto ON (l1): alrededor de 5V
Con el contacto quitado OFF: 0V
SCS (SENAL DE SERVICIO) Detecta la senhal de conector de servicio Con el conector conectado: 0V
13 BRN (la sehal que causa la indicacion DTC) Con el conector desconectado: cerca de 5V o
voltaje de la bateria
15 BLU IG R (SENAL DE RETORNO DEL PULSO DEL Detecta la senal de retorno del pulso del Con el motor en marcha: alrededor de 10 V (en
ENCENDIDO) encendido funcion de la velocidad del motor)
. VEL ATP D4 (INTERRUPTOR DE POSICION DE CAM- | Detecta la senal del interruptor de posi- | En posicion D4: OV
16 BIOAT) cion de cambio A/T En cualquier posicion distinta: voltaje de bateria
%2 GRN/RED IMA (REGULADOR DE MEZCLA DEL RALENTI) | Detecta la sehal del IMA Con el contacto puesto ON (Il): cerca de 0,5 - 4,5 V
i (en funcion de la mezcla del ralenti)
ALT F (SENAL FR DEL ALTERNADOR) Detecta la sehal FR del alternador Con el motor caliente en marcha: 0V — voltaje de
18 WHT/RED bateria (dependiendo de la carga eléctrica)
02S (SENSOR DE OXIGENO) Detecta la senal del sensor de oxigeno Con la mariposa completamente abierta desde ralenti y
20%5 WHT el motor caliente: mas de 0,6V
Con la mariposa cerrada rapidamente: menos de 0,4V
21 GRN/BLK SG2 (MASA DEL SENSOR) Masa del sensor Inferior a 1,0 V en todos los casos
22 YELBLU VCC2 (VOLTAJE DEL SENSOR) Suministra voltaje al sensor Con el contacto puesto ON (ll): alrededor de 5 V
Con el contacto quitado OFF: 0V

*1: Modelo A/T

*2: Modelos sin TWC

*3: Modelos KQ, TR

*4: Motores D14A4, D16Y4 y D16Y9 (modelo MA)
*5: Modelo con TWC

*6: Motores D16Y4 y D16Y9 (modelo MA)
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Sistema PGM-FI ‘Jb

Descripcion del Sistema

ENTRADAS MODULO DE CONTROL DEL MOTOR (ECM)  SALIDAS
Sensor PMS o “TDC”
Sensor MAP
Sensor ECT
Sensor |IAT Regulacion y Temporizacion del Inyectores del Combustible
Sensor TP —I\ Inyector del Combustible Relé Principal PGM-FI (Bomba de
02S *1 / Combustible)
HO02S *3 Control electronico del ralenti MIL
VSS : Valvula IAC
Senal de Pulso del Encendido |Otras funciones de control | Relé del Embrague del Compresor del A/C
= Relé del Ventilador del Condensador
gepa: :iIT'\ﬁ_?::or de Arranque |Control del avance del encendido | ICM
ep a . . - — Valvula Solenoide de Control de Purga
Senal del Aire Acondicionado |FunC|ones auxiliares del ECM | EVAP *5
Sena_l de POSICIO,n de Cambio AT "4 Valvula Solenoide de Control Lock-Up *4
Voltaje de Bateria (IGN. 1) Calefactor HO2S *3
Senal del Interruptor del Freno
IMA *2
Sehal del Conector de Servicio

*1: Modelos con TWC

*2: Modelos sin TWC

*3: Motores D16Y4 y D16Y9 (modelo MA)

*4: Modelo A/T

*5: Motores D14A4, D16Y4 y D16Y9 (modelo MA)
Sistema PGM-FI
El sistema PGM-FI de este modelo es un sistema de inyeccion secuencial multientrada.

Duracion y Temporizacion del Inyector del Combustible

El ECM presenta memorias de las duraciones basicas de descarga a varias velocidades de motor y presiones del
colector. La duracion basica de descarga, tras leer de la memoria, es modificada mediante las sehales recibidas
de los diferentes sensores, a fin de obtener una duracion final de la descarga.

Control del Aire del Ralenti

Valvula de Control del Aire del Ralenti (Valvula IAC).

Cuando el motor esta frio, el compresor del A/C esta activado, la transmision esta engranada, el pedal de freno pisa-
do, o el alternador esta cargando, el ECM controla la corriente de la valvula IAC para mantener la velocidad de
ralenti apropiada.

Control de Avance del Encendido
El ECM contiene memorias de los avances basicos del encendido a varias velocidades de motor.

Otras funciones de control

1. Control de arranque.
Cuando el motor se pone en marcha, el ECM proporciona una mezcla rica aumentando la duracion del
inyector del combustible.

2. Control de la Bomba del Combustible

+ Cuando se pone el contacto ON (ll), el ECM suministra masa al relé principal PGM-FI, que a su vez
suministra corriente a la bomba del combustible durante dos segundos para presurizar el sistema de com-
bustible.

+ Cuando el motor esta en marcha, el ECM suministra masa al relé principal PGM-FI que, a su vez,
suministra corriente a la bomba del combustible.

+ Cuando el motor no esta en marcha y el contacto esta puesto ON (ll), el ECM corta la masa al relé princi-
pal PGM-FI que, a su vez, corta la corriente a la bomba del combustible.

(Cont.)
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Sistema PGM-FI

Descripcion del Sistema (continuacion)

3.  Control de Corte del Combustible
« Durante la desaceleracion con la valvula de la mariposa cerrada, la corriente a los inyectores se corta para
ahorrar combustible a velocidades superiores a 900 rpm (min-1).
+ La accion de corte de combustible tiene lugar cuando la velocidad del motor supera las 6.900 rpm (min-1),
independientemente de la posicion de la valvula de la mariposa, para evitar que el motor se sobrerrevolucione.

4. Relé del Embrague del Compresor del A/C
Cuando el ECM recibe del sistema de aire acondicionado la orden de refrigeracion, retarda la activacion del
compresor y enriquece la mezcla para procurar una transicion suave al modo A/C.

5. Valvula Solenoide de Control de Purga de Emisiones de Vapor (EVAP)*5.
Cuando la temperatura del refrigerante del motor esta por debajo de 75°C, el ECM suministra masa a la val-
vula solenoide de control de purga EVAP, la cual corta el vacio al deposito de control de purga EVAP.

Funciones de Seguridad / Auxiliar del ECM

1. Funcibn de Seguridad
Cuando aparece una anomalia en una senhal procedente de un sensor, el ECM ignora esta sehal y asume un
valor preestablecido para este sensor, lo que permite que el motor continie en marcha.

2. Funcion Auxiliar
Cuando aparece una anomalia en el ECM, los inyectores de combustible son controlados por un circuito auxi-
liar independiente del sistema, para permitir funciones de conduccion basicas.

3.  Funcion de Autodiagnosis (Piloto Indicador MIL)
Cuando aparece una anomalia en la sehal procedente de un sensor, el ECM suministra masa al MIL y
memoriza el codigo en la memoria cancelable. Cuando se pone el contacto ON (ll) por primera vez, el ECM
suministra masa al MIL durante dos segundos para comprobar el estado de la bombilla del MIL.

4. Método Detector de Dos Fases *1
Para evitar indicaciones erroneas, se utiliza el Método Detector de Dos Fases para las funciones de autodiag-
nosis del O2S. Cuando aparece un problema, el ECM lo almacena en su memoria. Cuando aparece de nuevo
el mismo problema al quitar OFF y poner ON (ll) el contacto de nuevo, el ECM informa al conductor iluminan-
do el MIL. Sin embargo, para facilitar la localizacion de averias, esta funcion queda cancelada cuando usted
pone en corto el conector de servicio. El MIL parpadeara inmediatamente cuando aparezca un problema.
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Sensor de Oxigeno Calentado (HO2S) [(motores D16Y4, D16Y9 (modelo MA)]

:@: :[i]: El piloto indicador de averia (MIL) indica el codigo de diagnosis (DTC) 1: Problema en
A=< ~——~ el circuito del Sensor de Oxigeno Calentado (H02S).

El Sensor de Oxigeno Calentado (H02S) detecta el oxigeno contenido en el gas de escape y transmite la
sehal al ECM. Activado el ECM recibe las sehales del sensor y varia la duracion a la que el combustible
es inyectado. Para estabilizar la salida del sensor, se ha integrado un calefactor interno al sensor. El HO2S
esta instalado en el colector de escape.

TERMINALES VOLTAJE (V) RELACION
DEL SENSOR ESTOQUIOMETRICA
T\ AIRE-COMBUSTIBLE
ELEMENTO DE @ 9;)
CIRCONA
1wl - e
3 m%ﬁ
OO0 ! B ) ) ? T
= L —
CALEFACTOR PO RICA _RELACION.. POBRE
- MIL encendido. TERMINALES DEL AIRE-
CALEFACTOR COMBUSTIBLE

- Con el conector de corto SCS
conectado (consulte la pag. 11-A-
12) aparece indicado el codigo 1

[

Compruebe la presion del combustible:
Inspeccione la presion del combustible.

] ! - NO Vaya al Sistema de Suministro de
¢Es normal? Combustible.

Si

Verificacion del problema:

1.Realice Procedimiento para Reiniciar el
ECM (vea la pag. 11-A-13).

2.Arranque el motor. Mantenga el motor a
3.000 rpm sin carga (A/T en posiciones N 6
P, M/T en punto muerto) hasta que el venti-
lador del radiador se ponga en marcha.
Después, manténgalo al ralenti durante al
menos un minuto antes de la prueba en
carretera.

3.Conecte el conector de corto SCS al conec-
tor de servicio (vea la pagina 11-A-12)

4.Pruebe en carretera el A/T en posicion 2, el
MIT en 4 velocidad.
Empezando a 1.600 rpm acelere usando la
mariposa completamente abierta durante,
al menos, 5 segundos. Luego desacelere
durante 5 segundos al menos con la mari-
posa completamente cerrada.

l Fallo intermitente; el sistema esta bien
¢Parapadea el MIL indicando NO por el momento. Compruebe si las
codigo 1? conexiones son pobres o los cables

entre el H02S y el ECM estan flojos

SI
(A la pag. 11-A-20)

(cont.)
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Sistema PGM-FI

Sensor de Oxigeno Calentado (HO2S) [(motores D16Y4, D16Y9 (modelo MA)]
(continuacion)
(De la pag. 11-A-19)

Compruebe el voltaje de entrada:
1.Arranque el motor. Mantenga el
motor a 3.000 rpm sin carga (A/T CONECTORES DEL ECM
en posiciones N 6 P, M/T en punto

muerto) hasta que el ventilador del A (26P) D (22P)
radiador se ponga en marcha.
Luego, manténgalo al ralenti 1]2[3]4]5]6]/7[8]9 10 1213 1]2[3]4]5]6]7[8]9]t0[11
durante al menos un minuto antes 141516 19(20[2122/23[24/25/2 13 115161718 1202122
de la prueba en carretera.

2.Mida el voltaje entre los terminales LSF:N I @ [ozs {WHT)
del conector del ECM A26 y D20. ( /

3.Abra la mariposa completamente, BLK)

luego suéltela rapidamente. Lado del cable de los terminales hembra

¢ Es el voltaje de 0,6V con la c :

: . ambie el ECM por uno en buenas
mariposa completa}mer)te abier- Sl condiciones vselva a comprobar.
ta a 4.500 rpm, e inferior a 0,4V . ; y vuelva a comp ’
cuando se libera la mariposa Siel sintoma y la indicacion desapa-
rapidamente desde 4.500 rpm? recen, cambie el ECM original

NO

CONECTOR 4P H02S

Compruebe el H02S:
1.Quite el contacto OFF. @
2.Desconecte el conector 4P del

HO2S. 02s S$G2
3.En el lado del cable del HO2S,

conecte el cable positivo de la 2

bateria al terminal N° 3 y el terminal

negativo de la bateria al terminal N° 3|4

4.
4.Arranque el motor. 1G1 028HTC
5.Después de dos minutos, mida el }__[

voltaje entre los terminales N° 1y I ‘ Foreeenee l

N° 4 del conector 4P del HO2S. .

Lado del terminal de

los terminales macho

¢ Es el voltaje superior a 0,6V

con la mariposa completamen- NO
te abierta a 4.500 rpm, e infe-

rior a 0,4V cuando se libera la
mariposa rapidamente desde

4.500 rpm?

Cambie el HO2S. 1

Si

Repare abertura o corto en el
cable ECM (D20) y el H02S.
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Calefactor del Sensor de Oxigeno Calentado (HO2S) [(motores D16Y4,
D16Y9 (modelo MA)]

:@: :j El piloto indicador de averia (MIL) indica el cbédigo de diagnosis (DTC) 41: Problema en
~==< ~—=—~ el circuito del Calefactor del Sensor de Oxigeno Calentado (H02S).

- MIL encendido.

- Con el conector de corto SCS
conectado (consulte la pagina 11-A-
12) aparece indicado el codigo 41.

Verificacion del problema:

1.Realice Procedimiento para Reiniciar
el ECM (vea la pag. 11-A-13).

2.Arranque el motor.

Fallo intermitente; el sistema esta bien
¢ Esta encendido el MIL e indi- NO Ipor el momento. Compruebe si las
ca el codigo 417? conexiones son pobres o los cables
entre el H02S y el ECM estan flojos

Si

- - CONECTOR HO02S
Inspeccione si hay un cable
abierto o en corto en el H02S: [am]
1.Quite el contacto OFF. IG1|l 1} 2 || O2SHTC
2.Desconecte el conector 4P del

HO2S. 314
3.En el lado del cable del HO2S,
mida la resistencia entre los termi- @

nales N° 3y N° 4, del conector 4P .
del HO2S. Lado del terminal de los

terminales macho

NO
¢Mide 10 — 40 Q? Cambie el HO2S.

Si

02SHTC

Compruebe continuidad entre masa
de la carroceria y el terminal N° 3 y
luego el N° 4,individualmente, del
conector 4P del HO2S.

< ¢ Hay continuidad? Sl Cambie el HO2S.

NO

(A la pag. 11-A-22)

(cont.)
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Sistema PGM-FI

Sensor de Oxigeno Calentado (HO2S) [(motores D16Y4, D16Y9 (modelo MA)]
(continuacion)

(De la pag. 11-A-21)

|

Compruebe por cables abiertos o CONECTOR H02S
en corto (linea O2SHTC): !
1.Ponga el contacto ON (Il). 1G1 1 | 2 | O28HTC

2.Mida el voltaje entre los terminales (BLK/YEL) (BLK/WHT)

del conector 4P del ECM el N° 3y 3|4
N° 4. —®

Lado del cable de los terminales hembra

SI
< ¢ Hay voltaje de bateria?

NO IG1 12
{BLK/YEL)

(A'la pag. 11-A-23)

Compruebe por cables abiertos o
en corto (linea IG1):

Mida el voltaje entre masa de la
carroceria y el terminal N° 3 del
conector 4P del HO2S.

Repare apertura en el cable entre
- NO | el HO2S y el fusible N° 15 ALTER-
< ¢Hay voltaje de bateria? NATOR SP SENSOR (7.5A) en la
caja de fusibles / relés bajo el
(] tablero.

CONECTOR “A” DEL ECM (26P)

Compruebe por cables abiertos
(linea O2SHTC): &ﬁ%fm)
1.Quite el contacto OFF.
2.Vuelva a conectar el conector del (\_/) 1]2]3]4]5]6/7|8]9[10 "[1213
HO02S. 14(15/16] 1912021[22123/24/2512
3.Ponga el contacto ON (lI). PG1 {BLK)
4.Mida el voltaje entre los terminales
del conector del ECM A3 y A15. Lado del cable de los terminales hembra

Si

Repare apertura en el cable entre

< ¢Mide 0,1 V 0 menos el ECM (A3) y el H02S.

NO

Cambie el ECM por uno en buenas
condiciones y vuelva a comprobar.
Si el sintoma y la indicacion desapa-
recen, cambie el ECM original
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(De la pag. 11-A-22)
CONECTOR “A” DEL ECM (26P)

O2SHTC
(BLK/WHT)

Compruebe por cables en corto

(linea O2SHTC):

1.Quite el contacto OFF.

2.Desconecte el conector A del ECM
(25P).

3.Compruebe la continuidad entre
masa de la carroceria y el terminal
A3 del ECM.

5/6/7[8/9/10, 711213
19(2021|22/23(24|25

N

Lado del cable de los terminales hembra

Si

Repare cable en cortocircuito

, e
¢Hay continuidad? entre el ECM (A3) y el HO2S.

NO

Cambie el ECM por uno en buenas
condiciones y vuelva a comprobar.
Si el sintoma y la indicacion desapa-
recen, cambie el ECM original
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Sistema de Suministro de Combustible

Bomba del Combustible
Prueba

'IEZX=21: No fume durante esta prueba. Mantenga
las llamas alejadas de su zona de trabajo.

Si usted sospecha que el sistema de combustible tiene
un problema, verifique si la bomba de combustible fun-
ciona realmente; con el contacto activado ON (ll),
usted oira algun ruido si se acerca a la trampilla de
relleno abierta del depbsito de combustible. La bomba
de combustible se pondra en marcha durante dos
segundos cuando se pone el contacto ON (Il) por pri-
mera vez. Si la bomba de combustible no emite ningln
ruido, verifique los elementos siguientes:

1. Desmonte el cojin del asiento.
2. Desmonte el panel de acceso del piso.

3. Desconecte el conector 2P del depbsito de com-
bustible.

CUIDADO: Cerciorese de quitar el contacto
OFF antes de desconectar los cables.

4. Coloque un cable de puente entre los terminales
N° 4 y N° 5, del conector 7P del relé principal
PGM-FI.

CONECTOR 7P DEL
RELE PRINCIPAL DEL
PGM-FI

1|2 3
7

4 5|6
BOMBA DE \ IG1 (YEL/GRN,
COMBUSTIBLE ‘Modelo TR:

(YEL/GRN) 'YEL/RED)

CABLE DE Lado del cable de los
PUENTE terminales hembra

NOTA: Hace falta reiniciar (“reset”) el interruptor de inercia,
para hacerlo, pulse el boton de mando (modelo TR)

5. Compruebe que el voltaje de la bateria esta dis-
ponible entre el terminal N° 2 del conector de la
bomba de combustible y masa de la carroceria
cuando el contacto esta puesto ON (l).

CONECTOR 2P
BOMBA DE

] COMBUSTIBLE

n (YEL/GRN)
2]

g Lado del cable de los
terminales hembra

. Si hay voltaje de bateria, verifique el circuito
de masa de la bomba de combustible. Si el
circuito de masa esta bien, cambie la bomba
de combustible.

. Si no hay voltaje, inspeccione el cableado
(vea en la pagina 11-A-25).
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Relée Principal PGM-FI

Localizacion de averias

- El motor no arranca.
—Inspeccion del relé principal PGM-
Fly el cableado.

Compruebe por un cable abierto
(linea GND):

NOTA: Hace falta reiniciar (“reset”) el
interruptor de inercia, para hacerlo , pulse el
boton de mando (modelo TR)

CONECTOR DEL RELE PRINCIPAL
PGM-FI

GND
(BLK)

K

Lado del cable de los terminales

1.Quite el contacto OFF. hembra
2.Desconecte el conector del relé
principal PGM-FI.
3.Compruebe la continuidad entre el
terminal N° 3 del conector 7P del
relé principal PGM-FI y masa de la
carroceria.
1]2] J3]BAT
{(WHT/BLK)
4 67
- Hav continuidad? NO Repare cable abierto entre el relé
¢nay ' principal PGM-FI y G101.
|
Compruebe por un cable abierto
o en corto (linea BAT):
Mida el voltaje entre el terminal N°
7 del conector 7P del relé principal
PGM-Fl y masa de la carroceria. T3
—Cambie el fusible FI E/M (15A) 456
en la caja de fusibles /relés bajo 1G1
- . 3 , modelo
¢Hay voltaje de bateria? —Repare cable abierto o en corto SI'R: YEL/RED)
S| entre el relé principal PGM-FI y L
el fusible FI E/M (15A). -
T AANECTOR 2P INTERRUPTOR DBE 1
Compruebe por un cable abierto I CONECTOR ?EEIEETRUPTOR DE
o en corto (linea IG1): (Modelo TR) [ i
1.Ponga el contacto ON (Il). e - , j i
2.Mida el voltaje entre el terminal N° 5 | [ Compruebe el interruntor de inercia: 1 3 .
del conector 7P del relé principall i 1.Qr3irt)euel conta::to BEF r de Inercia: 161 INTERRUPTOR :
PGM-Fl y masa de la carroceria. | |2.Desconecte el conector 3P del inte- (YEL/GRN) DE INERCIA
. | rruptor de inercia. (YEL/RED) |
j |4-Ponga el contacto ON (Il). Lado del cable de los terminales hembra |
. | 5.Mida el voltaje entre los terminalesN° | — N
NO, I'l' 1y N°3del conector 3P del interrup- | ™
< ¢ Hay voltaje de bateria? | | torde inercia. | —Cambie el fusible N° 13 FUEL
[ [ | PUMP (15A) en la caja de fusi-
Sl | . X s | NO | ples sreles bajo el capo.
| < ¢Hay voltaje de baterla’ | —Repare cable abierto o en corto
c b ble abiert | S| i entre el relé principal PGM-FI y
o‘;’:‘;‘g’r‘:o?lﬁ;;”&‘g?_ © ablerto | | el fusible N° 13 FUEL PUMP
1.Ponga el interruptor de éncendido en | | Cambie el interruptor de inercia. | | (15A) (excepto en el modelo TR).
'Ia posicion START () L ' —Repare cable abierto entre el
. A interruptor de inercia y el fusible
NOTA: M/T en punto muerto, A/T en |n°
posicion N o P. STS (BLU/WHT) N® 13 FUEL PUMP (15A) (modelo
2.Mida el voltaje entre el terminal N° 2 112 3 ;R)' bl bi |
del conector 7P del relé principal - epare_ c? e ablerto entrfe e
PGM-FI y masa de la carroceria. 45|67 relé principal PGM-FI y el inte-

(A'la pag. 11-A-26)

rruptor de inercia (modelo TR).

(cont.)

11-A-25



" INDICE GENERALl " INDICE MANUAL l ' INDICE SECCION l

Sistema de Suministro de Combustible

Relé Principal PGM-FI (continuacion)

(De la pag. 11-A-25)

—Cambie el fusible N° 31 STAR-
TER SIGNAL (7.5A) en la caja de
NO fusibles /relés bajo el tablero.
< ¢ Hay voltaje de bateria? —Repare cable abierto o en corto
entre el relé principal PGM-Fl y el
Sl fusible N° 31 STARTER SIGNAL
(7.5A).
Compruebe por un cable abierto CONECTOR DEL RELE PRINCIPAL PGM-FI
(linea FLR):
1.Quite el contacto OFF. “pr
2.Desconecte el conector A (26P) del /AN CONECTOR “A” DEL ECM (26P)
ECM. FLR ) )
3.Compruebe la continuidad entre el {GRN/YEL) FLR (GRN/VEL)
terminal N° 1 del conector 7P del 112 3 1/2{3|4|5|6|7(8|9]10 12113
relé principal PGM-FI y el terminal
A4 del ECM. 4 | 5|67 14115 |16 19 (20 (212223 |24|25 |26
Lado del cable de los terminales hembra
— NO | Repare cable abierto entre el ECM
< ¢Hay continuidad? (A4) y el relé principal PGM-FI.
Sl
Compruebe por cables abiertos
(lineas IGP1, IGP2): 1GP2
1.Vuelva a conectar el conector A (YEL/
2.Vuelva a conectar el conector del
relé principal PGM-FI. 1/2/3/41/5(6]7 |89 10 12113
3.Ponga el contacto ON (lI). 1415 |16 1920 | 21|22 (23 | 24|25 |26
4.Mida el voltaje entre los terminales
A12, A13 y A15 del conector ECM. PG1 (BLKI
IGP1
NO —Repare cable abierto entre el {YEL/BLK)
< ¢ Hay voltaje de bateria? gg:\\"n (;}1 2, A13) y el relé principal
S| —Cambie el relé principal PGM-FI.
Compruebe por apertura en ECM:
1.Quite el contacto OFF. FLR (GRN/YEL)
2.Mida el voltaje entre los terminales
A4y A15 del conector ECM cuando @) 112(3}/4 /516781910 12113
se pone en contacto ON (Il) por pri- 14[15 |16 19|20121/22|23|24|25|26
mera vez y durante dos segundos.
_J PG1 (BLK)
NO Cambie el ECM por uno en buenas
+Hay 1.0 V 0 menos? cc.)ndlc'lones y vuellva.a cc.>’mprobar.
Si el sintoma y la indicacion desapa-
S| recen, cambie el ECM original

' Compruebe el relé principal PGM-FI.
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Sistema de Control de Emisiones ¢J°

Convertidor Catalitico de Tres

Vias (TWC) (modelo con TWC)
Descripcion

El Convertidor Catalitico de Tres Vias (TWC) es utili-
zado para convertir el hidrocarburo (HC), el monoxido
de carbono (CO) y los dxidos de nitrbgeno (NOx) del
gas de escape en dioxido de carbono (CO»), dinitro-
geno y vapor de agua.

Inspeccion

Si se sospecha que existe una excesiva presion de
retorno en el sistema de escape, desmontar del vehi-
culo el TWC y realice una inspeccion visual del catali-
zador verificando que no esté atascado, derretido o
roto. Cambie el TWC si cualquiera de las zonas visi-
bles esta dahada o atascada.

Motor D16Y9 (modelo MA):

! CATALIZADOR
PARTE FRONTAL DE TRES VIAS

DEL VEHICULO
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Sistema de Control de Emisiones

Controles de las Emisiones de Vapor (EVAP)
Descripcion

Los controles de las emisiones de vapor se utilizan para minimizar la cantidad de vapor de combustible que se
escapa a la atmosfera. El sistema consiste de los componentes siguientes:

A. Deposito de Control (EVAP) de las Emisiones de Vapor [excepto los motores D15Z4 (modelos KT, PA)
y D16Y9 (modelo VN)]
Se utiliza un deposito de control EVAP para almacenar temporalmente el vapor de combustible, luego éste
se ha de purgar enviandolo desde el deposito de control EVAP hasta quemarlo dentro del motor.

B. Sistema de Control de Purga de Vapores
Para purgar el deposito de control EVAP, se succiona aire fresco a través del deposito de control EVAP y se
envia dentro de la tobera en el cuerpo de la mariposa. El vacio de purga es controlado mediante la valvula
de diafragma de control de purga EVAP y la valvula solenoide de control de purga EVAP [motores D14A4,
D16Y4 y D16Y9 (modelo MA)].

DESPUES DE ARRANCAR EL MOTOR SE ABRE LA VALVULA DE DIAFRAGMA DE CONTROL DE PURGA EVAP
+ VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL DE PURGA EVAP DESACTIVADA (“OFF”)

A

TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR POR ENCIMA DE 75° C

C. Sistema de Control de Vapores del Deposito de Combustible
Cuando la presion del vapor dentro del deposito de combustible es mayor que un valor predeterminado en
la valvula de dos vias EVAP, la valvula se abre y regula el flujo del vapor de combustible hacia el deposito
de control EVAP.

Motores D14A4, D15Z4:

VALVULA SOLENOIDE DE
CONTROL DE PURGA EVAP

(motor D14A4) Del
BLK/ qFUSIBLE N° 15 SENSOR
- YEL DEL ALTERNATOR SP
: 7.5A
TAPON DE LA & RED (7-58)
TRAMPILLADE  L.{L.i _
RELLENO DE ' o
VALVULA ——
VALVUL COMBliSTIBLE = | 1L I
VIAS EVAP
: VARIOS
i Ecm <L,:l SENSORES

DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE
VALVULA DE BLK
VALVULA EVAP DIAFRAGMA £
DEL DEPOSITO DE CONTROL -
DE COMBUSTIBLE 0] ) " DE PURGA
EVAP

[Motores D14A4, D15Z4
(modelos KY, KW)]

AIRE FRESCO AIRE FRESCO
DEPOSITO DE
CONTROL
EVAP

11-A-28



" INDICE GENERALI " INDICE MANUAL l ' INDICE SECCION l
I

Motores D16Y4, D16Y9:

VALVULA VALVULA DE
DE DOS DIAFRAGMA
VIAS EVAP DE CONTROL
DE PURGA
EVAP
Del
e < FUSIBLE N° 15 SENSOR
DEL ALTERNATOR SP (7.5A)
v/ Tﬁﬁ —
v M VARIOS

DEPOSITO | i | N EcM (] gENSORES

DE CONTROL —— ¢ VALVULA RED——

EVAP SOLENOIDE DE CONTROL o

AIRE FRESCO | DE PURGA EVAP [Motores BLK
VALVULA | D16Y4, D16Y9 (modelo MA)] n
EVAP DEL ; =
DEPOSITO DE —_\ { «\
COMBUSTIBLE (%
OJ” o
| e

(cont.)
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Sistema de Control de Emisiones

VALVULA DIAFRAGMA

Controles de las Emisiones de Vapor (EVAP) (cont.) DE CONTROL. DE

Localizacion de averias [Motores D14A4, D16Y4 y

D16Y9 (modelo MA)]

Inspeccion de los Controles de
las Emisiones de Vapor

Inspeccione el vacio con el motor

en frio:

1.Desconecte el manguito de vacio
del deposito de control de purga
EVAP y conecte un indicador de
vacio al manguito.

PURGA EVAP

BOMBA DE VACIO /
INDICADOR

CONECTOR 2P VALVULA SOLENOIDE
DE CONTROL DE PURGA EVAP

2.Arranque el motor y manténgalo al . — 1G1
ralenti. Inspeccione la valvula de control {BLK/YEL)
NOTA: La temperatura del refrige- de purga EVAP:
rante del motor debera estar por 1.Quite el contacto OFF.
debajo de 75° C. 2.Desconecte el conector 2P de la
| SI valvula solenoide de control de
H i0? purga EVAP.
< ¢ray vaclo 3.Arranque el motor.
4.En el lado del cableado, mida el PCS
NO ; ! o
voltaje entre los terminales N° 1y (RED)
N° 2 del conector 2P de la valvula Lado del cable de |
solenoide de control de purga ado el cable ae los
EVAP. terminales hembra
| Sl {Inspeccione el recorrido del man-
H ltaie de bateria? guito de vacio. Si esta bien, cam-
¢hay voligje de bateria: biar la valvula solenoide de con-
trol de purga EVAP
NO
Compruebe por cable abierto
(linea IGP):
En el lado del cableado, mida el vol- 1G1
taje entre el terminal N° 1 del (BLK/YEL)
conector 2P de la valvula solenoide
de control de purga EVAP y masa
de la carroceria. v @
Repare apertura en el cable entre
- - NO |ja valvula solenoide de control de
¢Hay voltaje de bateria? purga EVAP y el fusible N° 15
SENSOR DEL ALTERNADOR SP
Sl (7.5A).
Compruebe por cable abierto CONECTOR “A” (26P) DEL ECM
(linea PCS):
1.Quite el contacto OFF. PCS (RED) |
2.Vuelva a conectar el conector 2P ||y |2 3|a|s5|6|7i8|9 |10 12113
de la valvula solenoide de control
1
de purga EVAP, 14 (15 |16 19(20|21(2223|24|25]|26
3.Ponga el contacto ON (Il). v
4.Mida el voltaje entre los terminales PG1 (BLK) \S/ Lado del cable de los
A5y A15 del ECM. terminales hembra
[ No |Repare apertura en el cable entre
i H ltai teria? la valvula solenoide de control de
< ¢Hay voltaje de bateria purga EVAP y el ECM (A5).
SI
Cambie el ECM por uno en buenas
condiciones y vuelva a comprobar.
Si el sintoma y la indicacion desapa-

(A la pagina 11-A-31)
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recen, cambie el ECM original
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(De la pagina 11-A-30)
|

Inspeccione el vacio con el motor

en caliente:

1.Arranque el motor y manténgalo a
3.000 rpm sin carga (M/T en punto
muerto, A/T en posicion N o P),
hasta que se ponga en marcha el
ventilador del radiador, luego déjelo
al ralenti.

2.Compruebe el vacio en el mangui-
to de vacio después de arrancar el
motor.

¢Hay vacio?

<

Si

Compruebe por cable en corto

(linea PCS):

1.Quite el contacto OFF.

2.Desconecte el conector A del ECM
(26P).

3.Compruebe la continuidad entre el
terminal N° 2 del conector 2P de la
valvula solenoide de control de
purga EVAP y masa de la carroceria.

¢ Aparece el vacio en el indica-
dor en el lapso de 1 minuto?

Si

Vea la prueba de la valvula de dos
vias EVAP para completar el pro-
cedimiento. Los controles de las
emisiones de vapor estan bien.

NO

NO

Compruebe la valvula solenoide
de control de purga EVAP:
Desconecte el conector 2P de la
valvula solenoide de control de

purga EVAP.
[

< ¢ Hay vacio?

NO

Compruebe por cable en corto

(linea PCS):

1.Quite el contacto OFF.

2.Desconecte el conector A del ECM
(26P).

3.Compruebe la continuidad entre el
terminal N° 2 del conector 2P de la
valvula solenoide de control de
purga EVAP y masa de la carroce-
ria.

¢ Hay continuidad?

<

Cambie el ECM por uno en buenas
condiciones y vuelva a comprobar.
Si el sintoma y la indicacion desapa-
recen, cambie el ECM original

Cambie el deposito de control EVAP.

Inspeccione el recorrido del man-
guito de vacio. Si esta bien, cam-
biar la valvula solenoide de con-
trol de purga EVAP

CONECTOR 2P VALVULA SOLENOIDE
DE CONTROL DE PURGA EVAP

Si

PCS
(RED)

Lado del cable
de los terminales
hembra

Repare cortocircuito en el cable
entre la valvula de control de
purga EVAP y el ECM (A5).

Si

INDICADOR DE VACIO /
MANOMETRO
0 - 100 mmHg

MANGUITO DE
PURGA DE AIRE

(cont.)
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Controles de las Emisiones de Vapor (EVAP) (cont.)
PRUEBA [Motor D15Z4 (modelos KY, KW)]

1.

Quite el tapbn de la trampilla de relleno del com-
bustible.

Arranque el motor y déjelo al ralenti.

Desconecte el manguito de vacio en la valvula de
diafragma de control de purga EVAP (en el depo-
sito de control EVAP) y conecte un indicador de
vacio al manguito.

VALVULA DIAFRAGMA DE CONTROL
DE PURGA EVAP

BOMBA DE VACIO /
INDICADOR

+ Si no hay vacio, inspeccione el manguito de
vacio por posible atascamiento, roturas o un
manguito desconectado, y también la tobera
de vacio por posibles obstrucciones.

Desconecte el indicador de vacio y vuelva a
conectar el manguito.

Conecte un indicador de vacio al manguito de
purga de aire del deposito de control EVAP.

INDICADOR DE VACIO / MANOMETRO
0 — 100 mmHg

MANGUITO DE
PURGA DE AIRE

11-A-32

6.

Aumente la velocidad del motor a 3.500 rpm.

Debera aparecer una indicacion de vacio en el

indicador en el lapso de 1 minuto.

+ Si aparece vacio en el indicador en 1 minuto,
desmonte el indicador, la prueba ha terminado.

+ Si no hay vacio, cambie el depbsito de control
EVAP.

Desmonte el depbsito de control EVAP y verifique

que no esta danado ni defectuoso.

+ Si esta defectuoso, cambie el deposito de
control EVAP.

Pare el motor. Desconecte el manguito de vacio
superior de la valvula de diafragma de control de
purga EVAP.

Conecte una bomba de vacio al manguito de vacio
inferior, tal como muestra la figura, y aplique vacio.

El vacio debera mantenerse sin variar.

BOMBA DE VACIO /
INDICADOR

+ Si cae el vacio, cambie el deposito de control
EVAP y vuelva a probar.

Arranque el motor nuevamente. Vuelva a conec-
tar el manguito de vacio superior a la valvula de
diafragma de control de purga EVAP.

El vacio debera caer hasta cero (en el lado del
manguito inferior de vacio).

+ Si el vacio no cae a cero, cambie el deposito
de control EVAP y vuelva a probar.
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PRUEBA (modelo PH)

1.

Quite el tapon de la trampilla de relleno del com-
bustible.

Arranque el motor y aumente la velocidad del
motor hasta 3.500 rpm.

Desconecte el manguito de vacio en el deposito
de control EVAP y conecte un indicador de vacio
al manguito.

" BOMBA DE VACIO /
MANOMETRO

DEPOSITO DE CONTROL
DE PURGA EVAP

« Si no hay vacio, inspeccione el manguito de
vacio por posible atascamiento. roturas o un
manguito desconectado, y también la tobera
de vacio por posibles obstrucciones.

Desconecte el indicador de vacio y vuelva a
conectar el manguito.
Conecte un indicador de vacio al manguito de
purga de aire del depbsito de control EVAP.
INDICADOR DE VACIO / MANOMETRO
0 - 100 mmHg

ﬂw\\

D

& i;t'\
=

MANGUITO DE
PURGA DE AIRE

“(«I(C@ (Cam

Aumente la velocidad del motor a 3.500 rpm.

Debera aparecer una indicacion de vacio en el

indicador en el lapsus de 1 minuto.

+ Si aparece vacio en el indicador en 1 minuto,
desmonte el indicador, la prueba ha terminado.

+ Si no hay vacio, desconecte el indicador de
vacio y vuelva a instalar la trampilla de relleno
de combustible

Desmonte el deposito de control EVAP y verifique

que no esta danhado ni defectuoso.

+ Si esta defectuoso, cambie el deposito de
control EVAP.
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